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@ Porte louvoyante pour train raplde. 

fLe bord avant (51) du vantall (2) est guide par une giisslSre 
presentant une region oblique (4) pour I'engagement du 
vantail (2) dans le cadre (1) au voisinage de la position de 
fermeture. 

bord avant (51) du vantail (2) s'engage dans une rainure 
(64) du montant (1) associS en position de fermeture. Pour 
permettre cet engagement, la glissldre (3) prdsente au-de(& du 
trongon oblique (4) un tronpon (78) sensiblement paralidle au 
plan de fermeture (P). 

Utilisation pour rendre la porte particulidrement r6sistante 
aux hearts de pression, notamment lors du franchissement des 
tunnels d grande vltesse. 
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Description 



Porte louvoyante pour train rapide 



La pr6sente invention concerne une porte k 
mouvement louvoyant pour train rapide. 

On connait de telles portes d'apr6s les FR-A 5 
-2 133 309. 2 278 893 et 2 387 343. Sulvant ces 
documents, la porte comporte un cadre fixe et au 
motns un vantail coulissant associd k des moyens de 
guidage Ii6s au cadre pour donner au vantail un 
mouvement transversal au cadre lorsque le vantail 10 
se trouve au voislnage de sa position de ferme- 
ture.de manldre k engager le vantail transversale- 
ment dans le cadre lore de la fermeture et k le 
dSgager du cadre lors de I'ouverture. 

De telles portes pr6sentent un int§r§t partlculier 16 
pour les v6hicules de transport en commun. En effet, 
contralrement aux portes simplement coulissantes, 
elles ne n§cessltent pas de prevoir dans I'epaisseur 
de la carrosserle un logement capable de recevoir le 
vantail en position d'ouverture. De plus, en position 20 
ferm6e. les portes k mouvement louvoyant ne 
torment aucun d6crochement dans la face ext6- 
rieure de la carroserie. Cecl est important pour 
l*a§rodynamlsme k grande Vitesse. 

On d6slgne ci-aprds par bord avant du vantail le 25 
bord qui est menant lors du mouvement de 
fermeture, et par bord arriSre du vantail le bord 
oppos6 au bord avant. 

Dans les realisations connues, le vantail est guldS, 
au voisinage de son bord avant, par deux glissleres, 30 

eimorioiiro of inf&rioiiro Hanc rhamino Hoeniiolloc 

circule un galet mont6 k rextr6mit6 d*une patte fixee 
au vantail. En position de fermeture, la glissidre 
retient le vantail k regard des efforts transversaux. 
Au voislnage du bord arri6re, cette fonctlon est 35 
assures par une serrure. 

Lors des passages dans les tunnels, les portes de 
vehicule ferroviaire sublssent des chocs importants 
dus au changement brutal de la presslon. L'impor- 
tance de ces chocs est fonctlon de la Vitesse de 40 
circulation du train. A partir d*une certaine Vitesse, le 
systems de retenue 6voqud plus iiaut ne suffit plus 
pour assurer la s6curlt6 de la porte en position de 
fermeture. En particuiier, au voislnage du bord avant 
du vantail, les gllssiSres, les galets et les pattes, et 45 
les moyens d'attache de ces divers 616ments 
devraient 3tre consrd^rablement renforc6s pour que 
leur fiabllitS solt assuree. De plus, ces moyens de 
guidage agissant en haut et en bas de la porte sont 
mal plac§s pour empecher la flexion du vantait sous 60 
reffet de la pression. 

Le but de invention est ainsi de proposer une 
porte louvoyante particulierement r^sistante aux 
variations de pression s'exerQant sur son vantail. 

Sulvant rinventlon, la porte k mouvement lou- 65 
voyant comportant un cadre fixe et au molns un 
vantail coulissant mobile entre une position de 
fermeture, dans laquelle ledit vantail s'^tend dans le 
cadre sensiblement dans un plan de fermeture, et 
une position d'ouverture, le vantail etant associS k 60 
des moyens de guidage ll^s au cadre pour donner au 
vantail d'une part un mouvement transversal au 
cadre de manl§re k engager transversalement le 



vantail dans le cadre lors d'un mouvement vers la 
position de fermeture et a le dfegager transversale- 
ment du cadre lors d'un mouvement vers la position 
d'ouverture, et d'autre part, au moins au voislnage 
de la position d'ouverture, un mouvement de 
coullssement sensiblement paralldle au plan de 
fermeture, est caract6ris§e en ce qu'un bord avant 
du vantail, qui est menant lors du mouvement de 
fermeture. et un montant associe du cadre, pr^sen- 
tent des moyens d'interengagement mutuel qui 
assurent une retenue du vantail a rencontre des 
efforts transversaux lorsque le vantail est en position 
de fermeture, ces moyens d'interengagement dtant 
mutuellement interengageables et dSgageabies par 
mouvement relatif correspondent k celui du bord 
avant du vantail par rapport au cadre au voislnage de 
la position de fermeture. 

Ainsi, en position de fermeture, le bord avant du 
vantail est en prise directe avec le cadre, de sorte 
que les moyens de guidage n'ont plus k assurer de 
retenue k regard des efforts dus aux variations de 
pression. De plus, I'interengagement pr§cit6 peut 
avoir lieu en tout point vouiu de la hauteur et meme, 
selon une version avantageuse de rinventlon, sensi- 
blement sur toute la hauteur du bord avant et du 
montant. Les risques de flexion de la porte sont 
done 6llmin6s grace a des moyens partloulidrement 
simples et economlques. - 

Qn Gonnatt certes d'apres le DE - G - 695 466 une 
porte simplement coulissante dont le bord avant 
presente une garniture en caoutchouc qui coopSre 
par interengagement avec une garniture compl§- 
mentaire du cadre lorsque le vantail est en position 
de fermeture. MdAs cette garniture souple ne sert 
qu'^ i'etancheite. elle ne fournit pas de s6curite 
mecanique k l'6gard des efforts transversaux. De 
plus, s'agissant d*une porte strictement coulissante. 
le probidme est different car les glissidres assurent 
un meiileur soutien que dans le cas vis6 par 
rinventlon. des portes iouvoyantes, et dans les- 
quelles, traditionnellement, le mouvement d'ouver- 
ture de la porte commence par un mouvement de 
d6bottement vers rext§rieur. Une variation de pres- 
sion peut provoquer accidentellement un tel deboT- 
tement, alors qu'etle ne peut pas provoquer un 
coullssement parallele a la carrosserle du vehicule. 

De preference, la porte comprenant des moyens 
d'appul du vantail au voisinage d'un bord arriere 
dudit vantail en position de fenmeture, et des 
moyens de verrouiilage du bord arridre du vantail en 
position de fermeture, les moyens de verrouiilage 
sont du type k effet de came capable de serrer ie 
bord arrl^re du vantail centre les moyens d*appui, II 
est en outre prSf^rable de pr^volr au moins deux 
unites de verrouiilage k effet de came, rdpartles sur 
la hauteur du vantail. 

Ainsi, la tenue de la porte en position de fermeture 
se trouve egaiement renforcee le long du bord 
arriere du vantail. 

D'autres particularltes et avantages de I'invention 
ressortiront encore de la description ci-aprds. Aux 
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dessins annexes. donn6s k titre d'exemples non 
limitatifs : 

- les figures 1^4 sont des sch6mas en coupe 
horlzontale d'une porte conforme k Tinventlon, 
vue pardessus, respectlvement en position de 
fermeture du vantail, en position de ddcolle- 
ment du bord arrldre du vantail, en position de 
dSgagement des moyens d'Interengagement 
mutuel, et en position de coulissement ; 

- les figures 5 et 6 sont des vues scti^mati- 
ques en coupe horlzontale des moyens assu- 
rant au voislnage du bord arridre le guidage du 
vantail en prvotement autour de son bord avant, 
respectlvement en position de fermeture du 
vantail, et en position de fin de pivotement ; 

" la figure 7 est une vue sch^matlque en 
6I§vation et en coupe montrant le mecanisme 
moteur et stabilisateur ; 

•* la figure 8 est une vue en 6l6vation, avec 
arrachements, de la face Int6rleure de la porte ; 

- la figure 9 est une vue laterale en bout de la 
porte, visuallsant plus particuliSrement les 
moyens de ven'oulllage ; 

- la figure 9A est un detail de la figure 9, k 
dchelie agrandle ; et 

- la figure 10 est une vue en coupe horizon- 
tale, avec arrachements. k ^chelle agrandle, 
montrant le d6tail des bords avant et arri^re du 
vantail, et des montants associ^s du cadre. 

Dans le mode de realisation schematlque des 
figures 1 4 4, la porte k mouvement louvoyant 
comporte un cadre fixe 1 et un vantali coulissant 2 
associd k des moyens de guidage li^s au cadre 1 
pour engager transversalement le vantail dans le 
cadre lorsque le vantail passe de sa position 
d*ouverture k sa position de fermeture, et pour ie 
d^gager en sens inverse iors du mouvement inverse. 

Un joint p§rlph6rique 2a fixe au pourtour du vantali 
assure T^tancheite du vantail 2 dans le cadre 1 en 
position de fermeture. Ce Joint 2a est du type 
gonflable pour dtre k I'dpreuve des differences de 
pression. 

Pour le guidage d'une r§glon avant du vantali, 
adjacente au bord avant 51 du vantail, qui est le bord 
menant Iors du mouvement de fermeture, les 
moyens de guidage reli6s au cadre comportant deux 
glissi^res 3 respectlvement infSrieure et supSrieure 
(voir aussi figures 8 et 9) dont chacune presente une 
partie interm^diaire oblique 4 pour assurer ie 
mouvement transversal pr^cite du vantail 2 en ce qui 
concerne ladite region avant de celui-ci. La direction 
D1 des parties interm^dtaires 4 forme avec ie plan de 
femneture P, dans lequel se trouve senslblement le 
vantail en position de fermeture, un angle A1 
s'ouvrant vers ie montant 62 du cadre qui est 
adjacent au bord avant 51 lorsque le vantail est en 
position de fermeture. Le vantail 2 porte, sur des 
pattes 5 flx6es k sa face int^rieure au voislnage du 
bord avant 51, des doigts de guidage constitu6s 
chacun par un galet 6 engag6 dans l*une des 
glissi^res 3. 

Pour 6viter le bascuiement du vantail 2 autour d'un 
axe qui lui serait perpendiculaire, et Mter ainsi toute 
durete de coulissement, le vantail 2 est relie au 
cadre 1 par un dispositif stabilisateur comprenant 
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sur la face Intdrieure du vantail deux cr^malit^res 
6cart§es 8. parail^ies au coulissement (fl^che F) et 
associ6es chacune k un pignon 11 port6 rotatlve- 
ment par un chariot 12 monXk coulissant dans une 
5 glissi^re 13 pr^vue dans la face int^rieure du 
vantail 2 paralidlement aux cr6maill6res 8. Les 
pignons 1 1 (figure 7) sont accoupl6s par un arbre de 
conjugaison 14, transversal aux glissidres 13, voisin 
d*un montant 60 du cadre 1. Le montant 60 est 

10 oppose au montant 62. 

Deux biellettes 15 sont articui^es au cadre 1 selon 
un mSme axe Z1-Z2 paralidle k i'arbre 14. Leur autre 
extremity est Me rigidement k un tube commun 32 
qui entoure t'arbre 14 et peut toumer librement 

15 autour de lui. Les biellettes 15 sont ainsi articul6es 
aux chariots 12. 

Le pignon 11 sup6rieur engrene en outre avec un 
pignon moteur 22 116 en rotation k i'arbre de sortie 52 
d'un moteur 21 dont le corps 50 est rendu solidaire 

20 du tube 32, done des biellettes 15. 

Dans le mode de realisation represents, le moteur 
21 est un moteur pneumatique dans lequel, comme 
I'enseigne ie FR-A-2 387 343, recrou immobilise en 
rotation d'un systeme vis-ecrou reversible est 

25 constltue en piston de verin a double effet, la vis du 
systeme vis-ecrou constltuant I'arbre de sortie 52. 
Ainsi, le coulissement du piston fait toumer I'arbre 
de sortie 52. 
Comme le montrent les figures 4 a 6, pour le 

30 guidage d'une region arriere du vantali, adjacente au 
bord arriere 53 de celui-ci, le vantail 1 comporte sur 
sa face interieure, non loin dudit bord arrldre 53, un 
renfbncement 54 dont une face 56 eioignee du bord 
53 est senstblement perpendiculaire a la direction du 

35 coulissement (direction des cremaiiieres 8). Comme 
le montrent les figures 5 et 6, ies moyens de guidage 
lies au cadre comprennent un galet 57 monte en 
rotation selon un axe senslblement paraliele a I'arbre 
14 k I'extremite d'une console 58 fixee rigidement au 

40 cadre 1. Lorsque le vantail 2 est en position de 
fermeture, le galet 57 se trouve au fond du 
renfoncement 54 senslblement centre ia face 56. 

Pour ouvrir le vantail 2, le moteur 21 est mis en 
fonctlonnement dans un sens tel que le pignon 11 

45 tend k parcourir !a cremaliiere 8 dans le sens altant 
du bord arriere 53 vers le bord avant 51 du vantail. Au 
depart, I'appul de la face 56 du renfoncement 54 
centre le galet 57 empeche le coulissement du 
vantail 2. C'est done bien le pignon 11 qui parcourt la 

50 cremaliiere 8 emp§chee de se deplacer longitudina- 
lement. Ce mouvement du pignon 11 entraTne une 
rotation de la bieliette 15 autour de I'axe Z1-Z2 (voir 
figures 1 et 2) ce qui donne au vantail 2 un 
mouvement transversal tres voisin d'un pivotement 

55 autour d'un axe passant par Ie bord avant 51 du 
vantail. Au stade represente k la figure 2, le 
pivotement de la bieliette 15 vient d'etre arr§te par 
une butee 59 fixe par rapport au cadre 1 tandis que 
le bord arriere 53 du vantail 2 s'est Juste degage du 

60 cadre 1,et que le galet 57 (figure 6) s'est juste 
degage du renfoncement 54 apres avoir rouie centre 
la face 56. 

D'autres moyens de guidage de ia r6glon arridre 
du vantali vont alors intervenir. Ces moyens com- 
65 prennent une giissiere en contre-depouille 61 prati- 
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qu6e dans la parol ext^rleure du v6hicule paralldle- 
ment k la direction du coullssement souhaitd. La 
glissiSre 61 est destinde h recevoir un doigt de 
guldage 162 en forme de crochet ou de T. pr§vu sur 
la face Int^rleure du vantail 2 au volsinage Imm6dlat 
du bord arrldre 63. Dans la position de fin de 
ph'otement de la blellette 15 (figure 2) le dolgt 162 
est sensibiement en face de rextr6mlt§ ouverte 63 
de la glissl^re 81. De pfus. le vantail 2 porta au 
volsinage lmm§diat du dolgt 162. un galet 164 
adapts k rouler sur une piste 166 pr6vue sur la parol 
ext6rieure du v6fijcule le long de la glissl6re 61. Le 
doigt 162 limite I'ecartement du vantail relatlvement 
k la carosserle du v6hlcuie et le galet 164 empSche le 
frottement cpntre la carosserle. 

Ainsi. au cours de la suite du mouvement de 
rotation du pignon 11. le vantail 2 est entraTn6 en 
coullssement par rapport au cadre 1. Le guldage 
correspondant est assur6 par Tensemble compre- 
nant la gilssi6re 61. le doigt 162. le galet 164 et la 
piste 166 dans la region arridre du vantail 1, et par 
{'ensemble glissl^res 3-gaIets 6 dans la r6glon 
avant du vantail 2. Cette situation est representee 
aux figures 3 et 4. 

Conform6ment k Tinvention, le bord avant 51 du 
vantail 2 et le montant associ6 62 du cadre 1 
prdsentent des moyens d'Interengagement mutuel 
sensibiement rigides qui assurent une retenue du 
vantail 2 k rencontre des efforts transversaux 
lorsque le vantail est en position de femieture. 

Dans I'exemple represent6. ces moyens com- 
prennent une ralnure en U 64 (figure 3) dans laquelle 
le bord ayant 51 du vantal! s'engage lorsqus !s 
vantail 1 termlne son mouvement de fermeture et 
dont le bord avant 51 se d6gage lorsque le vantail 1 
commence son mouvement d'ouverture k partir de 
la position de fermeture. Ces mouvements reiatrfs 
seront mieux compris dans la suite de la description. 

Comme le montre la figure 10. la ralnure en U 64 
est constitute entre un bee sensibiement rigide 66 
que prSsente le montant 62 du cadre dans le 
prolongement de la parol extSrieure de la carosserle 
du vdhicule. et un profil sensibiement rigide en forme 
g§n6rale d'tquerre 67 flx6 au montant 1. Le profil 67 
pr6sente en direction du vantail 2 un rebord 68 garni 
d'un llsere en matl^re plastlque 69. II est en outre 
prevu un joint 71 dont une aile d'ancrage 72 est 
plnc6e entre I'^querre 67 et le montant 62 du cadre 
1. Le joint 71 a une aile d'obturatlon 73 en forme 
d'Splngle k cheveux dont le cdt6 concave est 
toum6 vers le montant 62. Cette aile 73 s'appule sur 
la face int6rieure du vantail 2 entre le bord avant 51 et 
le Iiser6 69. Le joint 71. qui entoure I'ouverture du 
cadre, assure r§tancheit6 lorsque le joint 2a est hors 
pression (v6hicule en stationnement ou d6failiance 
du systdme). 

Le vantail 2 pr§sente sur sa face ext6rieure k partir 
du bord 51 un d6gagement 74 recevant en position 
de fermeture le bee 66. Les faces adjacentes 76 et 
77. sensibiement rigides, du d6gagement 74 et du 
bee 66 respectivement. au lieu d'etre en contact de 
surfaces Tune avec I'autre, prfisentent. vues en 
section droite, des courbures diff^rentes et un iSger 
jeu entre elles de manldre k permettre le pivotement 
du vantail 2 autour du llser§ 69 moyennant deforma- 
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tlon de raile 73 du joint 71 , lors de la phase initiate de 
pivotement du vantail 2 au debut du mouvement 
d'ouverture (voir figures 1 et 2). 
Les moyens d'Interengagement pr6cites, dont 
5 requerre 67 est representee k la figure 8, s'etendent 
sensibiement sur toute la hauteur du bord avant du 
vantail 2 et du montant de cadre associe. 

Selon une autre particularite Importante de I'ln- 
vention, les moyens de guldage sent conpus pour 

10 gulder le bord avant 51 du vantail 2 selon une 
direction D2 entre la position de fermeture complete 
representee k la figure 1 et une position d'ouverture 
partlelle representee k la figure 3, dans laquelle les 
moyens d'Interengagement du bord avant 51 et du 

15 montant correspondant 62 du cadre sent mutuelle- 
ment degages. 

Dans rexemple repr6sente oD les moyens de 
guidage du bord avant 51 sent constitues par la 
gllssiere 3. celle-ci presente au-deI4 du trongon 

20 oblique 4 en direction du montant 62. un tronpon 78 
s'etendant selon la direction 02. Entre la position de 
fermeture complete (figure 1) et la position de 
degagement des moyens d'Interengagement mutuel 
(figure 3), cheque galet 6 parcourt le trongon 78 de la 

25 gllssiere 3 associee. A I'Issue de ce parcours. le 
galet rencontre un premier coude 79 pour le 
passage au tronpon oblique 4, puis un deuxieme 
coude 81. en sens oppose, pour le passage a un 
trongon rectiiigne 82 sensibiement paralieie au plan 

30 de fermeture. 

La direction 02 est quasiment paralieie au plan P, 
mals fait cependant avec lui un petit angle A2. 

< twkkvi • iw. I k II M wi iwwii u I U.I i^iw f-\ I , § w I ca.ppVi/1 I GiU I^ICU I 

P, rinclinalson de la direction 02 selon Tangle A2 est 

35 de mime sens que I'lnclinaison de la direction 01 
selon Tangle A1. Ainsi. ie long du trongon 78. la 
region avant du vantail suit un mouvement ayant par 
rapport au plan P, une composante transversale de 
meme sens que celle donnee par le trongon 4. 

40 Cette composante transversale est acceptee par 
les moyens d'Interengagement du bord 51 avec ie 
montant 82, pour des ralsons analogues a celles 
pour lesquelies lis permettent le pivotement du 
vantail autour du llsere 69 lors du debut du 

45 mouvement k partir de la position de fermeture. 

Oe plus, pour des ralsons de faclllte d'Instaliation 
sur les vehicuies, les gaiets 6 sent legerement en 
retrait du bord avant 51, relatlvement k la direction F 
du coullssement. Ainsi, lors du pivotement du 

50 vantail 1 autour du lisere 69, Ie galet 6 tend a suivre 
un arc de cercle qui est assez blen approxime par la 
direction 02 compte tenu de son incllnaison A2. 

Comme le montrent les figures 8 et 9, la porte 
comprend en outre des moyens de verrouillage du 

55 bord arriere 53 du vantail 2. moyens qui n'ont pas 
ete representes aux autres figures dans un but de 
ciarte. 

Ces moyens de verrouillage comprennent deux 
unites de ven-ouiilage 83 reparties sur la hauteur du 

&) vantail 2. L'unlte 83 Inferieure est commandee par 
une tringle 84 reliee k un levler Inverseur 86 iequei 
est actlonne par un verin pneumatlque 85. De plus, 
une polgnee 87, accessible de i'exterleur de la 
voiture, et une polgnee 91, accessible de TInterleur 

65 de la voiture. sent coupiees par des tringles 88 et 92 
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respectlvement, & un actlonneur rotatif 89. Ce 
dernier est coaxial au levier 86 et coupl6 h ce dernier 
avec un certain Jeu angulaire, d§termin6 par des 
but^es 93. Dans la position neutre (representee 
figure 8) de I'actionneur 89 et des poign6es 87 et 91 , s 
le jeu angulaire pr6c!t6 permet le libre mouvement 
du levier 86 sous I'action du v^rin 85. 

A partir de la position neutre, I'actlonneur 89 peut 
etre bascul6 vers la gauche en une position de 
condamnation pour bloquer le levier 86 en position io 
de verrouiilage tandis qu'un contact non repr6sente 
rend inop§rant le circuit de commande du v6rin 85, 
et bascule vers la droite pour d§verrouiiler la porte 
lorsque le v^rin 85 est inop^rant. 

L'unite de verrouiilage supgrieure 83 est comman- IS 
dee par une tringle d'accouplement 94 provenant de 
{'unite de verrouiilage inferieure. 

Chaque unite 83, fixee au cadre 1, comprend un 
crocliet 96 (figures 9 et 9A) articuie autour d'un axe 
paralieie & la direction du coulissement et adapte k 20 
cooperer avec un tenon 97, de m§me direction, 
prevu dans un evidement approprie 98 de la face 
interieure du vantait 2. 

Le bord 99 de chacun de ces crochets qui vient 
s'appuyer derridre ie tenon 97 associe presente un 25 
contour de came, c'est-l-dire non circulaire relative- 
ment k Taxe de pivotement du crochet. Plus 
precisement. la distance entre le bord 99 et I'axe du 
crochet diminue progresslvement depuis la pointe 
101 du crochet vers le fond 102 de la concavite du 30 
crochet. Cette variation de la distance d est 
visuaiisee k la figure 9A par la distance d1 e la pointe 
101 , plus grande que la distance d2 e mi-longueur du 
bord 99. plus grande que la distance d3 au volslnage 
du fond 102 de la concavite du crochet 96. Ainsi, 35 
lorsque ies tringles 84 et 94 sont tirees vers le bas, 
de sorte que la pointe 101 de chaque crochet est 
tiree vers le haut, celles-ci s'engagent derriere les 
tenons 97 puis rapprochent ceux-ci k force de I'axe 
Immobile de pivotement des crochets. Le vantail est 40 
ainsi applique k force, au volsinage de son bord 
arriere 53, centre des butees 103 portees par ies 
bottlers des unites 83. 

Comme le montre la figure 10, dans cette position, 
la face interieure du vantail 2, au voisinage du bord 45 
arriere 53 du vantail, est appuyee contre ie Joint 71, 
soutenu par un profile en forme d'equerre 106 fixe au 
cadre 1. 

Ainsi, en position de fermeture, le vantail 2 est 
retenu positivement k recart des forces transver- 50 
sales resultant des variations de pression. et ce 
aussi bien le long de son bord avant 51 que de son 
bord arriere 53. 

Bien entendu, ce n*est qu'& titre d'exemple et 
pour la ciarte de i'expos6 qu'on a decrit en detail le 55 
mode de stabilisation et d'entrainement du vantail, 
d*autres types de mecanisme pouvant §tre envi- 
sages en liaison avec les moyens de retenue faisant 
i'objet de i'invention. 
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Revendicationa 



1. Porte k mouvement louvoyant comportant 
un cadre fixe (1) et au moins un vantail 
couilssant (2) mobile entre une position de 
fermeture, dans laquelle ledit vantail (2) s'etend 
dans le cadre (1) sensiblement dans un plan de 
fermeture (P), et une position d'ouverture, le 
vantail (2) etant associe k des moyens de 
guldage (3. 57, 61, 166) lies au cadre pour 
donner au vantail (2) d'une part un mouvement 
transversal au cadre (1) de maniere k engager 
transversalement le vantail (2) dans le cadre (1) 
lors d'un mouvement vers la position de 
fermeture et e ie degager transversalement du 
cadre lors d'un mouvement vers la position 
d'ouverture, et d'autre part, au moins au 
volsinage de la positon d'ouverture, un mouve- 
ment (F) de coulissement sensiblement paral- 
lele au plan de fermeture (P), caract6risee que 
ce qu'un bord avant (51) du vantail (2) qui est 
menant lors du mouvement de fermeture. et un 
montant associe (62) du cadre (1), presentent 
des moyens (64, 74) dMnterengagement mutuel 
qui assurent une retenue du vantail (2) k 
l*encontre des efforts transversaux lorsque le 
vantail (2) est en position de fermeture, ces 
moyens d'interengagement etant mutuellement 
interengageables et degageables par mouve- 
ment relatif correspondant k celui du bord avant 
(51) du vantail (2) par rapport au cadre (1) au 
volslnage de la position de fermeture. 

2. Porte selon la revendlcation 1 , caracterisee 
en ce que les moyens dMnterengagement (64» 
74) s'etendent sensiblement sur toute la hau- 
teur du bord avant (51) et/ou du montant (62) 

3. Porte conforme k i*une des revendica- 
tiona 1 ou 2,caracterisee en ce que ie montant 
(62) du cadre (1) a une ralnure (64) en U dans 
laquelle le bord avant (51) du vantail (2) est 
engageable. 

4. Porte selon Tune des revendlcatlons 1^3, 
caracterisee en ce que ies moyens de guldage 
sont congus pour gulder le bord avant (51) du 
vantail (2) selon une direction d'interengage- 
ment (D2) faisant au plus un petit angle (A2) 
avec le plan de fermeture (P), entre la position 
de fenneture du vantail et une position d'ouver- 
ture partielle dans laquelle les moyens d'inte- 
rengagement du bord avant (51) et du montant 
correspondant (62) du cadre (1) sont mutuelle- 
ment degages. 

5. Porte selon la revendlcation 4, caracterisee 
en ce que par rapport au plan (P) la direction 
d'interengagement (D2) presente en raison du 
petit angle (A2) une Inclinaison de m§me sens 
qu*une direction oblique (D1) du mouvement 
transversal. 

6. Porte conforme k Tune des revendlca- 
tlons 4 ou 5, dans laquelle les moyens de 
guldage comprennent au moins une gllssiere 
(3) liee au cadre (1) dans laquelle est monte 
couilssant un doigt (6) lie au vantail (2) au 
voisinage du bord avant (51), cette gllssiere 
comprenant un trongon oblique (4) pour renga- 
gement du vantail dans le cadre vera la position 
de fermeture et ie degagement du vantail hors 
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du cadre (1), tronpon dans lequel se trouve le 
doigt (6) lors du mouvement transversal du 
vantail (2). caract6ris6e en ce que la gllssi^re 
comprend en outre un trongon (78) 3'6tendant 
sensibtement selon (a direction d'interengage- 5 
ment (D2) et occup§ par le doigt (6) lorsque le 
vantali (2) est en position de fermeture com- 
plete. 

7. Porte conforme ^ Tune des revendlca- 
tions 1 d 6, caract6ris§e en ce que les moyens 10 
de guldage sont d'un type qui, k partir de la 
position de fermeture, assurent au vantail, au 
titre du mouvement transversal au plan de 
fermeture (P), un mouvement Initial de plvote- 
ment sensibtement autour du bord avant (51), 15 
et en ce que les moyens d'interengagement 
(64, 74) sont conpus pour permettre ce plvote- 
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ment 

8. Porte conforme k Tune des revendica- 
tions 1^6, comprenant des moyens (103, 107) 
d'appul du vantail (2) au voislnage d*un bord 
arridre (53) dudit vantail (2) en position de 
fermeture, et des moyens (83) de verrouillage 
du bord arridre du vantail en position de 
fermeture, caract6rls6e en ce que ies moyens 
de verrouliiage (83) sont du type k effet de came 
capables de serrer le vantail contre les moyens 
d'appul (103.107). 

9. Porte conforme k la revendicatlon 8, 
caract6ris6e en ce que les moyens de verrouli- 
iage comprennent au moins deux unites (83) k 
effet de came, r^partles sur la hauteur du vantail 
(2). 
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